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(54) Bezeichnung: Klemmvorrichtung fUr die LenksSule eines Kraftfahrzeuges 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Klemm- 
vorrichtung (1) fOr die LenksSule eines Kraftfahrzeuges, 
welche Vorrichtung (1) zwei vertikale parallel zueinander 
veriaufende backenfermige Bauteile (2, 3) beinhaltet, zwi- 
schen denen sich ein Mantelrohr der Lenksaule erstreckt 
und die zwei einander gegenuberliegende Durchgangseff- 
nungen (7) aufweisen. Des Weiteren enthait die Vorrich- 
tung (1) einen Klemmbolzen (6), der die Durchgangsfiff- 
nungen (7) durchragt und zur Aufbringung der Klemmkraft 
mit einem Konterglied (8) verspannend zusammenwirkt, 
wobei der Bolzenkopf auf beiden Seiten der Aulienseite 
(10) des einen backenfOrmigen Bauteils (2) und das Kon- 
terglied (8) auf Seiten der AuSenseite (11) des anderen ba- 
ckenfdrmigen Bauteils (3) angeordnet ist Urn trotz Verein- 
fachung der Gestaltung der Klemmvorrichtung (1 ) eine aus- 
reichende Haltekraft auf das Mantelrohr zu ermoglichen, 
wird vorgeschlagen, dass ein backenfOrmiges Bauteil (2) 
zumindest in Dickenrichtung elastisch und dass ein ande- 
res backenformiges Bauteil (3) zumindest in Dickenrich- 
tung biegesteif ausgebildet ist 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klemmvorrichtung 
fur die Lenksaule eines Kraftfahrzeuges gemaB dem 
OberbegrifF des Patentanspruches 1. 

Stand der Technik 

[0002] Eine gattungsgemaBe Klemmvorrichtung ist 
aus der EP 0 802 104 B1 bekannt. Dort ist eine Lenk- 
saule mit einer Klemmvorrichtung beschrieben, bei 
der an einer Montagekonsole, die an einem Karosse- 
rieteil eines Kraftfahrzeuges angebracht ist, zwei pa- 
rallele vertikal nach unten verlaufende Schenkel ab- 
stehen. Die Schenkel weisen Durchgangslocher auf, 
durch die einerseits ein Haltebolzen und andererseits 
ein Spannbolzen hindurchragt. Neben den AuRensei- 
ten der Schenkel sind auf den Bolzen sich einander 
kreuzende Lamellenpakete angeordnet, von denen 
die einen aus Metaillamellen bestehen, die im we- 
sentlichen vertikal verlaufen, und die anderen aus 
Metaillamellen zusammengesetzt sind, die im we- 
sentlichen horizontal verlaufen. Die Lamellen sind al- 
temierend nach Sandwichform geschichtet und wei- 
sen Langlocher auf, die sich uberlappen. In diesem 
Oberlappungsbereich durchsetzt der Spannbolzen 
die Langlocher, welche dazu dienen, dass die Lenk- 
saule in LSngs- und in Hohenrichtung in bestimmten 
Grenzen verstellt werden kann. Die Durchgangslo- 
cher der Schenkel, die von den Langlochern der La- 
mellen uberdeckt werden, sind als entsprechend ge- 
kreuzte Langlocher ausgebildet. Die horizontal ver- 
laufenden Metaillamellen sind an beiden Enden am 
Mantelrohr befestigt, wodurch nach Festziehen des 
Spannbolzen mit einer Kontermutter uber die Enden 
der horizontal verlaufenden Lamellen eine Klemm- 
kraft auf das Mantelrohr ausgeubt wird. Die bekannte 
Klemmvorrichtung ist vielteilig, kompliziert ausgebil- 
det und recht aufwendig herzustellen. 

Aufgabenstellung 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemafce Klemmvorrichtung dahinge- 
hend weiterzubilden, dass sie trotz Vereinfachung ih- 
rer Gestaltung eine ausreichende Klemmkraft auf 
das Mantelrohr und damit eine ausreichende Halte- 
kraft zur Lagefixierung des Mantelrohres gegenuber 
Missbrauchs- oder Betriebskraften ermoglicht. 

[0004] Die Aufgabe ist erfindungsgemaR durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 

[0005] Aufgrund der besonderen Ausbildung der 
beiden backenfSrmigen Bauteiie hinsichtlich ihrer 
Steifigkeit einerseits und Elastizitat andererseits 
kann das Mantelrohr in einfacher Weise allein zwi- 
schen den beiden Bauteilen durch Anziehen des 
Spannbolzens in Verbindung mit dem Konterglied de- 
finiert eingeklemmt werden. Zusatzliche Bauteiie sind 



fur die Gewahrleistung einer ausreichenden Klemm- 
funktion nicht erforderiich. Gleichzeitig eine ausrei- 
chende Haltekraft zur Lagefixierung des Mantelroh- 
res gegenuber Missbrauchs- Oder Betriebskraften er- 

reicht. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0006] Zweckmafcige Ausgestaltungen der Erfin- 
dung konnen den Unteranspruchen entnommen wer- 
den; im ubrigen ist die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargesteliten Ausfuhrungsbeispieles 
nachfotgend naher erlautert; dabei zeigt die Fig. 1 in 
einer perspektivischen Ansicht eine erfindungsgema- 
Be Klemmvorrichtung ohne eingeklemmtes Mantel- 
rohr. 

[0007] In Fig. 1 ist eine Klemmvorrichtung 1 fur die 
Lenksaule eines Kraftfahrzeuges dargestellt, wobei 
die Vorrichtung 1 zwei vertikale parallel zueinander 
verlaufende backenformige Bauteiie 2, 3 - im folgen- 
den Klemmbacken genannt - beinhaltet. Die Klemm- 
backen 2, 3 konnen in einfacher Weise unmittelbar 
an der Karosserie des Fahrzeuges angebracht, ins- 
besondere angeschraubt oder geschweifit sein. 
Dazu muss jedoch das entsprechende Blech oder 
hohlprofilformige Trager der Karosserie geeignet ge- 
staitet sein um eine Befestigungsflache zu bieten, an 
der die Montage prozesssicher und langzeithaltbar 
erfolgen kann. Denkbar ist auch eine komplexe An- 
passung der Befestigungsflachen 4 der Klemmba- 
cken 2, 3 an die Karosseriegegebenheiten. Alterntiv 
konnen die Klemmbacken 2, 3 auch an einer Monta- 
gekonsole 5 befestigt sein, welche selbst fahrzeug- 
fest fixiert ist. Dies erbringt eine einfachere Gestal- 
tung der waagrecht abgewinkelten Befestigungsfla- 
chen 4 der Klemmbacken 2, 3, die nun nicht mehr an 
die entsprechenden Gegenflachen der Karosserie 
angepasst werden mussen, sondern eben ausgebil- 
det werden konnen. Aufterdem konnen dadurch die 
Klemmbacken 2, 3 bei einer Verschraubung mit der 
Montagekonsole 5 durch in dieser ausgebildete 
Langlocher in Erstreckungsrichtung des Mantelroh- 
res der Lenksaule justiert werden, womit zum einen 
Fertigungstoleranzen der Klemmbacken 2, 3 ausge- 
glichen werden, die, gegebenenfalls ein einfaches 
Durchstecken eines Klemmbolzens 6 durch mitein- 
ander fluchtende Durchgangsdffnungen 7 der 
Klemmbacken 2, 3 be- oder gar verhindern konnen. 
Zum anderen kann die Lage der Klemmbacken 2, 3 
in einfacher Weise an unterschiedlich ausgebildete 
LenksSulen angeglichen werden. 

[0008] Der Klemmbolzen 6 durchsetzt die Durch- 
gangsdffnungen 7 der Klemmbacken 2, 3 und wirkt 
zur Aufbringung der Klemmkraft mit einem Konter- 
glied 8 in Form einer Mutter nach Anziehen des Bol- 
zens 6 verspannend zusammen, wobei der Bolzen 6 
an seinem Au&enumfang zumindest an seinem einen 
Ende 9 ein Gegengewinde zum Innengewinde der 
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Mutter tragt. Der Bolzenkopf ist dabei auf Seiten der 
Au&enseite 10 des Klemmbackens 2 und das Konter- 
glied 8 auf Seiten der Aufcenseite 11 des Klemmba- 
ckens 3 angeordnet. Urn das hier nicht dargestellte 
Mantelrohr der Lenksaule, das sich zwischen den 
Klemmbacken 2, 3 erstreckt, klemmen zu kdnnen, ist 
der Klemmbacken 2 in Dickenrichtung, also in Rich- 
tung der Erstreckung des Klemmbolzens 6 elastisch 
ausgebildet, wahrend der Klemmbacken 3 in Dicken- 
richtung biegesteif gestaltet ist und damit ein starres 
Bezugbauteil bildet, gegen das das Mantelrohr sicher 
verspannt werden kann und das dem Mantelrohr eine 
stabile definierte Seitenlage gibt. Die elastischen Ei- 
genschaften des Klemmbackens 2 einerseits und die 
biegesteifen Eigenschaften des Klemmbackens 3 an- 
dererseits lassen sich beispielsweise durch die ge- 
zielte Auswah! unterschiedlicher Materialien errei- 
chen, wobei die Wandstarke der beiden Klemmba- 
cken 2, 3 durchaus gleich sein kann, was gegebe- 
nenfalls Bauraum spart. Des weiteren kdnnen die 
beiden Klemmbacken 2, 3 altemativ bei gleichem 
Werkstoff oder zusatzlich zur unterschiedlichen 
Werkstoffwahl so ausgebildet sein, dass der biege- 
steife Klemmbacken 3 mit einer entsprechend gro- 
Gen Wandstarke und der elastische Klemmbacken 2 
mit einer entsprechend geringen Wandstarke verse- 
hen ist. Mit den Variierungsmdglichkeiten der Wand- 
starke und des Materialeinsatzes ist die Klemmkraft 
Qber einen relativ weiten Bereich maBgeschneidert 
einstellbar. Eine preiswerte Variante ist die der Wahl 
eines einzigen Werkstoffes fur beide Klemmbacken 
2, 3 und die gezielte Festlegung unterschiedlicher 
WandstSrken hinsichtlich den jeweiligen vorbestimm- 
ten Funktionen der Klemmbacken 2, 3. 

[0009] Wie erwShnt durchsetzt der Klemmbolzen 6 
die einander gegenuberliegenden Durchgangsdff- 
nungen 7 der Klemmbacken 2, 3. In Einbaulage des 
Mantelrohres kann der Klemmbolzen 6 unterhalb des 
Mantelrohres verlaufen oder dieses in geeigneten 
Offnungen durchdringen. Die Durchgangsdffnungen 
7 sind hier in Form von im wesentlichen vertikal ver- 
laufenden Langldchern ausgebildet, was bei geldster 
Klemmung der Klemmvorrichtung 1 die Lenksaule zu 
einer Hdhenverstellung befahigt. 

[0010] Zwischen dem Bolzenkopf und der Auften- 
seite 10 des Klemmbackens 2 und zwischen der Mut- 
ter und der Aufcenseite 11 des Klemmbackens 3 ist 
jeweils ein Paket von dunnen Metalllamellen 12, 13 
angeordnet, wobei die Lamellen 12 im wesentlichen 
vertikal und die Lamellen 13 im wesentlichen horizon- 
tal verlaufen. Die Lamellen 12 und 13 sind alternie- 
rend sandwichartig aufeinander gestapelt, wobei die 
Lamellen 12 mittels zweier beabstandeter, paralleler 
und auf in etwa gleicher H6he liegender Tragerbol- 
zen 14 an den Klemmbacken 2, 3 drehfest gehalten 
sind, die diese im Bereich deren Befestigungsfiachen 
4 quer durchragen. Die Lamellen 12 weisen dazu 
Durchtrittsdffnungen 15 fur den Bolzen 14 auf. Die 



Lamellen 13 weisen ihrerseits Befestigungsdffnun- 
gen 16 an beiden Enden auf, die von einem Haltebol- 
zen durchdrungen werden, welcher gleichzeitig das 
Mantelrohr in entsprechenden Offnungen durchsetzt, 
so dass die Lamellen 13 am Mantelrohr gehalten 
sind. Die Lamellen 12, 13 sind in Querrichtung elas- 
tisch verformbar. Durch Anziehen des Klemmbolzens 
6 wird dabei bei Vorhandensein derartiger Lamellen- 
pakete die Haltekraft auf das Mantelrohr weiter er- 
hdht und breiter verteilt, wobei die horizontalen La- 
mellen 13 an ihren Enden am Mantelrohr befestigt 
sind und dadurch eine zusatzliche Haltekraft bewir- 
ken. Aufgrund der elastischen Nachgiebigkeit der La- 
mellen 12, 13, entsteht beim Ausuben der Klemmung 
ein Reibungssystem der Lamellen 12, 13 mit dem 
Mantelrohr und es kommt durch die in der Anlage am 
Mantelrohr angenahert ausgebildete Anschmiegung 
der Lamellen 12, 13 zu einem Quasiformschluss, wo- 
durch insgesamt der Umsatz von Klemmkraft in Hal- 
tekraft fur das Mantelrohr erhdht wird. 

[0011] Des weiteren besitzen die Lamellen 12, 13 
langlochartige Langsschlitze 17, 18, wobei die 
Langsschlitze 17 der Lamellen 12 vertikal ausgerich- 
tet sind und die Langsschlitze 18 der Lamellen 13 in 
deren Langsrichtung verlaufen. Die Langsschlitze 17 
und 18 kreuzen sich im Bereich der Durchgangsdff- 
nungen 7 der Klemmbacken 2, 3 und werden eben- 
falls vom Klemmbolzen 6 durchragt. Ober die Langs- 
schlitze 17, die die Durchgangsdffnungen 7 uberde- 
cken, wird die durch die Durchgangsdffnungen 7 the- 
oretisch mdgliche Hdhenverstellung der Lenksaule 
bei der Anordnung eines Lamellenpaktes an den Au- 
Genseiten der Klemmbacken 2, 3 auch praktisch ge- 
wahrleistet. Die Langsschlitze 18 der Lamellen 13 
bieten die Mdglichkeit einer Langsverstellung der 
Lenksaule. 

[0012] Die Klemmvorrichtung beinhaltet weiterhin 
eine Druckverteilungsscheibe 19, die zwischen dem 
Konterglied 8 und der Au&enseite 20 einer aulien lie- 
genden Lamelle 12 angeordnet ist und von dem 
Klemmbolzen 6 durchragt wird, wobei nach Anziehen 
des Kontergliedes 8 die Scheibe 19 fest auf die La- 
mellen 12 gedruckt wird. Hierbei wird die Klemmkraft 
zusatzlich weitiaufiger verteilt, so dass eine verbes- 
serte Klemmung des Mantelrohres erzielt wird. Auf 
der gegenuberliegenden Seite der Druckverteilungs- 
scheibe 19 greiftam Bolzenkopf ein Hebel 21 ein, mit 
dem zum einen bei der Montage das Handling bei der 
Verklemmung erleichtert wird und zum anderen die 
Klemmung bedarfsweise geldst wird, so dass das 
Mantelrohr verstellt werden kann. Das rotatorische 
Drehmoment des Hebels 21 wird dabei in einen axia- 
len Hub mit einer axialen Klemmkraft gewandelt. 

PatentansprOche 

1. Klemmvorrichtung far die Lenksaule eines 
Kraftfahrzeuges, welche Vorrichtung zwei vertikale 
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parallel zueinander vertaufende backenfonmige Bau- 
teile beinhaltet, zwischen denen sich eln Mantelrohr 
der Lenksaule erstreckt und die zwei einander ge- 
genuberliegende Durchgangsoffnungen aufweisen, 
und einen Klemmbolzen enthalt, der die Durchgangs- 
affnungen durchragt und zur Aufbringung der Klemm- 
kraft mit einem Konterglied verspannend zusammen- 
wirkt, wobei der Bolzenkopf auf Seiten der AuQensei- 
te des einen backenformigen Bauteils und das Kon- 
terglied auf Seiten der Au&enseite des anderen ba- 
ckenformigen Bauteils angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein backenformiges Bauteil (2) 
zumindest in Dickenrichtung elastisch und dass ein 
anderes backenformiges Bauteil (3) zumindest in Di- 
ckenrichtung biegesteif ausgebiidet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass beide Bauteile (2, 3) aus dem 
gleichen Material gebildet sind, wobei das biegesteife 
Bauteil (3) mit einer entsprechend groRen Wandstar- 
ke und das elastische Bauteil (2) mit einer entspre- 
chend geringen Wandstarke ausgebiidet sind. 

3. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Bauteile 
(2, 3) an der Karosserie des Fahrzeuges angebracht 
sind. 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Bauteile 
(2, 3) an einer Montagekonsole (5) angeordnet sind, 
welche fahrzeugfest fixiert ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Klemmbol- 
zen (6) neben einer Aufcenseite (10, 11) zumindest 
eines der Bauteile (2, 3) wenigstens eine in Querrich- 
tung elastische Lamelle (12, 13) angeordnet ist, die 
am Mantelrohr der Lenksaule befestigt ist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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